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MERCEDES-AMG GT VOR UND NACH CHIPTUNING TEST
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chen wir nach dem Vorher-Nach-
her-Prinzip: Erst messen wir einen
serienmiRigen Mercedes-AMG GT.
Dann stecken wir eine Tuningbox
von Performmaster an und messen
erneut.

Performmaster verspricht 612

PS Leistung und 780 Nm Drehmo- W ) = e w = |
ment. Statt 476 PS und 630 Nm, = u . e
die fiir gewohnlich aus dem bitur- s a i s . . o
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seln wir ab, stecken stattdessen die 2 n W _' Chlpt"Jn|ng Hoch- 4
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box. Das 20 mal 15 Zentimeter a L S s’ e :
groRe Kistchen, das optisch so & | = . Al arUfen das Lelstungs-
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Messen wir nach, zunichst noch im
ohne Chiptuning. Dank optimal {
programmierter Launch Control H
katapultiert sich der zweisitzige 1
Sportwagen in 3,9 Sekunden auf |

Landstrafentempo und unter-
bietet die Werksangabe damit
um eine Zehntelsekunde. Die 200
km/h erreicht er nach 12,6 Sekun-
den. Beeindruckend.

Dann stdpseln wir erwartungs-
voll um, denn chipgetunt soll das
Ganze sogar noch schneller von-
stattengehen - bei einer Mehrleis-
tung von 22 Prozent, die die Tu-
ningbox unter anderem tiber mehr
Ladedruck, lingere Einspritzinter-
valle sowie angepasste Ziindwinkel
erwirken soll.

Startprozedere: den Modus
Sport Plus aktivieren, beide Schalt-
wippen ziehen, mit dem rechten
Paddle den Launch-Control-Start o
bestitigen, Gas durchdriicken,
gleichzeitig (mit links) voll brem- - ] L
sen. Die Drehzahl pendelt sich . 93
zwischen 3500/min und 4000/min '
ein. Dann die Bremse losen — die . . . .
Hinterriader driicken sich derart . | L
heftig weg, dass der GT das -
Nischen der 1,86 Meter langen .
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Das Geheimnis Haube leicht anhebt. Den Imagespurt
steckt in dieser | beendet er nach 3,6 Sekunden.

etwa 20 mal Bis zur 200er-Marke wirkt die
15 Zentimeter Leistungsspritze noch deutlicher,
groBen Box: Sie | der Vorsprung vergrofert sich auf
hebt den Output | 1 5Sekunden. Am eindrucksvollsten
des V8-Biturbo | 1y;cht sich der Leistungsschub be-
auf 612PSund | 1\, 1par, sobald man den V8 in einer
£ehm Dyoh-= festgelegten Getriebestufe ackern
moment. Ein- lasst: dann zieht er satt durch. Egal
unfi Aushau smI::I ob im vierten, fiinften, sechsten oder
KRR e siebten Gang: Der GT glinzt bei an-
Das Motorsteu- .

ergerit wird gesteckt'em PEC-Tumng—Modul (5283
nicht manipu- Euro) mit mehr Biss am Qaspedal und
liert. Riickbau mehr Dul:"chzgg - 11br1gen§ schon
ist méglich untertourig bei etwa 2000/min.

Bis zu 330 km/h schnell

Performmaster lisst den GT nicht
nur erstarken, sondern spendiert ihm
auf Wunsch auch Anbauteile fiir die
Karosserie. Unser Testwagen tragt die
Flaps unterhalb der seitlichen Kiihl-
einlisse (1640 Euro) und des Heck-
fliigels (2830 Euro), der auf den Ori-
ginalbefestigungspunkten aufbaut
und sich so formschon bis tiber die
Riicklichter zieht. Kleiner Nachteil:
Man muss hollisch aufpassen, dass er
einem beim Zuschlagen des Koffer-
raumdeckels nicht die hinteren Aus-
liufer der Kotfliigel zerkratzt.

Der Vorteil des Performmaster-
Pakets: Der GT lasst sich mit wenigen

VORHER — NACHHER

Mercedes-AMG GT
Technische Daten

serienmiBig gechipt

Motorbauart/Zylinderzahl V/8

Hubraum cmé 3982

Leistung kW (PS) 350 (476) 450 (612)
bei 1/min 6000 5500

max. Drehmoment 630 bei 1900 780 bei 5120

Messwerte

Beschleunigung S

0- 40km/h 1,4 1,4

0- 80km/h 3,0 28

0-100 km/h 39 3,6
0-120 km/h 51 4,7
0-140 km/h 6,4 58
0 - 160 km/h 8.1 73
0-180 km/h 10,1 9,0
0-200 km/h 12,6 11,1
Zwischenspurt s

60 — 100 km/h 109 1,6
80— 120 km/h 2,1 19
Hichstgeschwindigkeit km/h 304 330

Rundenzeit min 1.10,3 1.09,4
(Kleiner Kurs Hockenheim)

Kosten Euro
Grundpreis 117935~
Chiptuning 5283,

Sportfahrwerk 6170,—

Handgriffen wieder in den Serienzu-
stand zurlickbauen - optisch wie
leistungstechnisch. Das ist insofern
wichtig, weil 90 Prozent der Perform-
master-Kunden ihren GT leasen und
ihn im Serienzustand zuriickgeben
miissen. Ebenfalls gut zu wissen: Flir
den Antriebsstrang (Motor, Getriebe,
Turbo und Differenzial) verspricht
der Tuner aus dem Osten Stuttgarts
eine Garantie von 24 Monaten bis
maximal zum dritten Jahr der Erst-
zulassung oder bis 100000 Kilometer.

Wer mochte, kann das Fahrwerk
mit der KW-Variante 4 zum Preis
von 6170 Euro pimpen lassen. Diese
Feder-Dampfer-Kombination hatte
auch der Testwagen eingebaut — we-
gen der Vergleichbarkeit der Runden-
zeiten nattirlich sowohl beim Vorher-
als auch beim Nachhermessen.

Bei den Fahrten aufierhalb der
Rennstrecke hat man das Gefiihl, der
GT klatsche auf Gullydeckel und Au-
tobahnwellen wie ein Surfbrett auf
Wellen. Doch je linger man im Per-
formmaster-GT unterwegs ist, desto
mehr spiirt man den Restkomfort
heraus, der ihm geblieben ist.

Rauf auf die Autobahn. Beschleu-
nigen, ab 120 km/h stellt sich der
Heckfliigel auf wie ein Kamm und
wird im unteren Drittel der Heck-
scheibe sichtbar. Herrlich. Das Ende

der Fahnenstange soll mit dem Per-
formmaster-Paket {ibrigens erst bei
330 km/h erreicht sein — 26 km/h
mehr als bei der Serienversion. Klingt
glaubhaft, so stramm wie der Appa-
rat jenseits von Tempo 250 anschiebt.
Beim Schalten rotzt der GT durch die
Endrohre, die leider in zwei Blenden
gepackt sind, bei Gaswegnahme ge-
wittert es heftig. Und das alles mit
der serienmifligen Auspuffanlage.
Hier ist Tuning unnétig. -

Auf der LandstraRe lenkt der GT
prézise, rickmeldet sauber, krallt
sich an der Innenmarkierung fest,
lisst einen blitzschnell umdenken.
Das lasst auf eine gute Performance
auf dem Kleinen Kurs von Hocken-
heim hoffen.

Fehlerlose Leistung im Test

Hier untersteuert der Performmaster
mit seinem KW-Fahrwerk etwas
starker, als es ein Serien-GT machen
wiirde. Wobei zwei Anmerkungen zu
machen sind: Erstens meckern wir
an dieser Stelle auf hohem Niveau,
da das Tempo in den Kurven trotz
Untersteuern nach wie vor sehr hoch
ist. Und zweitens verleiht ihm das
leicht stirkere Untersteuern mehr
Sicherheit bei gleichzeitig hoherer
Leistung — vor allem beim Fahren mit
abgeschaltetem ESP.

Ein GT
kostet
knapp
118 000
Euro.
Getunt
kom-
men
etwa
16 000
Euro
oben-
drauf

. TEST

In Hockenheim betrigt der Unter-
schied zwischen Tuning und Serie auf
der 2,6 Kilometer langen Runde eine

“knappe Sekunde. So viel zum Zahlen-

werlk. Wichtiger ist allerdings Folgen-
des: Trotz Tuning liefert der Perform-
master-GT ab wie ein Serienauto. Er
zickt nicht ein einziges Mal, nicht
einmal meldet das Display einen
Fehler, nicht einmal verzeichnen wir
hitzebedingte Leistungsausfille, ob-
wohl es mit 26 Grad Lufttemperatur
am Messtag nicht gerade kiihl ist.

Diese fehlerlose Leistung verdient
Applaus und Anerkennung. Sie
spricht fiir die detailbesessene Arbeit
der Mannschaft aus Pliiderhausen
und ist bei Chiptuning leider nicht
immer iiblich. Und das erklart auch
den relativ hohen Preis fiir die Zu-
satzbox von Performmaster.

Rechnen wir zusammen: Ein GT
kostet knapp 118000 Euro. Mit dem
Tuningpaket kommen 16 000 Euro
obendrauf. Das ist im Gesamten etwa
auf Niveau des 522 PS starken GTS
(iber 136000 Euro), aber deutlich
weniger, als Mercedes-AMG fiir einen
GT C verlangt (gut 150000 Euro) —
und der hat mit 557 PS weniger Leis-
tung als der Performmaster.

Text: Andreas Haupt
Fotos: Rossen Gargolov

L

e ——
RIS PN 334

Sportscars & Tuning 2018 63




