* Performmaster holt noch
mehr aus dem AMG GT:

- Durch eine Tuningbox
 steigt die Leistung von 476

_auf 612 PS. Die Optimie-

- rung zeigt Wirkung —
sowohl im Sprint -als auch
auf der Rennstrecke.
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as Geheimnis ist vielleicht 20 mal 15
Zentimeter grof und haftet iiber zwei
Kletwverschliisse auf der Starterbatterie.
Man wiirde es in der 3,6 Quadratmeter
groffen Muckibude gar nicht vermuten,
wenn man nicht wiisste, dass es sich
dort versteckt. Diese kleine Box gibt dem Fah-
rer des Performmaster-AMG GT das, was
Glasfaserkabel Internet-Junkies geben: mehr
Leistung. Was fiir sie MBit/s sind, sind fiir uns
Pferdestirken und Newtonmeter. In diesem

Fall sind es 612 PS Leistung und 780 Nm

Drehmoment, die der graue GT aus seinen

- zwei Werkbinken driicke. Im Vergleich zu 476

PS und 630 Nm, die fiir gewdhnlich aus dem
biturbogeladenen Vierliter-V8 sprudeln.

~ Theorie ist die eine Sache, die Praxis be-
kanntlich die andere. Manchmal versprechen
einem die Tuner ja wie Anlageberater das
Blaue vom Himmel, und am Ende kommt
nicht die erhoffte Rendite heraus. Deshalb ist
das hier auch kein iiblicher Einzeltest, sondern

eher ein Vergleich. Klingt im ersten Moment

leicht schizophren bei nur einem Auto. Aber
wir vergleichen hier das Serienproduke mit der
Optimierung. Sprich: Kollege Uwe Sener
peitschte den GT erst mit seiner Serienleis-
tung durch die einzelnen Fahrpriifungen und
tiber den Kleinen Kurs. Spiiter steckte er mit
zwei Klicks die Tuningbox an, die Perform-




master optisch so schén in Carbon verpacke.
Bekanntlich isst ja auch das Auge mit.

In den Werkseinstellungen katapultiert sich
der Sportwagen mit seiner einwandfrei justier-
ten Launch Control in 3,9 Sekunden auf
Landstraflentempo und unterbieter die AMG-
Werksangabe um eine Zehntelsckunde. Die
200 km/h erreicht er nach 12,6 Sekunden.
Chipgerunt geht das noch schneller. Sollte es
auch bei einer Mehrleistung von 22 Prozent,

uningbox unter anderem iiber mehr
uck ,5!15&!4: Einspritzintervalle sowie
; | erwirke. ,,Sport Plus*
n, beide Schalt 17 o
n, mit dem

Gas durchdriicken: Die Drehzahl pendelt sich
zwischen 3500/min und 4000/min ein. Dann
mit links die Bremse l6sen, und die Hinterri-
der driicken sich derart heftig weg, dass der
G das Niischen der 1,86 Meter langen Hau-
be leicht anhebt. Den Imagespurt beender er
nach 3,6 Sekunden. Bis zur 200er-Mar-

ke wirkt die Leistungsspritze noch

deutlicher, der Vorsprung
vergrifSert sich

-




; TUNING-TEST PERFORMMASTER-MERCEDES-AMG GT
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TECHNISCHE DATEN I : .
reommaster: | RUNAenzeiten Hockenheim
Marce%gl_s-AMG 1 Performmaster-Mercedes-AMG GT (mit Leistungskit) 1.09,4 min Tt
! Performmaster-Mercedes-AMG GT (Serienleistung)  1.10,3 min w AUSGANG QUERSPANGE
Typ. Aufladung V8, Turbo : ) Sakh € LAd
: ' o
Bohrung x Hub ~ (mm) 83,0x920 : N’ ?g‘ﬁRS:A{NGE1 i .
Hubraum (cm¥)Verdicht, | 3%82/105 . o kh ’ X7
1 “ et
:kaW/lJrehzahl 612/ 450/ 5500 : EINGANG MOTODROM
Dikoml LA i 128km/h AB 1,209
Kraftiibertragung | GP-KURS 129km/h 4 > 1,209
Antriebsart Hinterrad : -
_’“‘ o L ! 99 km/h O 120g
99km/h <« > 1,20g
Bremsscheibenbauart Keramik, : AM:EI'SEENKPRVE SACHSKURVE 0] q
innenbeliiftet : B 11.9m/s 83km/h €W 1.30g
C G -
Scheiben-Bv./h.  (mm) 402 / 360 1 aeSE SUDKURVE
: BOXENGASS 108 k/h OB 1.25
1 L,
Bereifung Vo 2%5/35R 19 - ’ 109 km/h <€ > 1,209
hinten|  295/20R20 i NORDKURVE . i
Michelin Pilot Super  § 134 kmh QP 120g [» Kurvengeschwindigkeit
Spart Cup 2MO1 1 132km/h <4 > 115 JELGERADE » Querbeschleunigung
Felgenbreite v./h.  (Zoll) 90/11,0 ! 2 i » 210knvh B Bremsverzigerung
[T b g truin
1 > 205 km/h Streckenabschnitt
LxBxH (mm)| 4544 x 1939 x 1288 1 b
1 Messbedingungen: Lufttemperatur 26° C,
Radstand {mm:- 2630 1 Asphalttemperatur 41° C, Luftdruck 1022 mbar
Tankvolumen {I 65 b - i PR s g e s o
Grundpreis (Eura) 117935
Preis inkl. fahrdynamisch auf 1,5 Sekunden. In den Messwerten unter-
relevanter Extras” (Euro) 139009 bietet der getunte GT den ebenfalls Cup-be-
Testwagenpreis  (Euro) 154899 reiften GT S mit 510 PS und 650 Nm, der
Unterhaltskosten gleich schnell auf Landstraflentempo spurtet
:hf'ls'ﬂ‘":’ ﬂK/iEum: 4;2 ; und bis 200 km/h vier Zehntelsekunden auf
aftpflicht uro 13/90 7 e i Eor
Teilkasko  (TK/Ewrol|  32/2589 den Performmaster-GT verliert (sport auto
Vollkasko  (TK/Euro)|  31/7673 5/2015).
Fahrleistungen (Werksangaben)
0-100 km/h Mehr Biss, besserer Durchzug
Vmax Der Leistungsschub macht sich vor allem be-
Messwerte merkbar, sobald man dem V8 abverlangt, in
Gewicht vollgetankt (kg) 1668 einer festgelegten Getriebestufe zu ackern und
Vorsilmy vh. (%] 41.3/51 Geschwindigkeit aufzubauen. Egal ob im
:"““““Tew’cm‘;gf:i’ 21 vierten, fiinfren, sechsten oder sicbten Gang:
erbrauche 100km e AN o P » %
e rial 153 ‘ ' - Tuning-Fieber Der.(ﬂ glinzt bei anggstecktclln PEC :
maximal 189 = “1 Die kompakte Tuningbox Tuning-Modul (5283 Euro) mit mehr Biss am
Durchschnittsverbrauch 166 B " | macht den ohnehin schon Gaspedal und mehr Durchzug. Uwe Sener
Beschleunigung () > ‘ 3NN schnellen GT schneller. stellt vor allem untertourig bei etwa 2000/min
0- 40 km/h 14 g N ] Orange Bremssattel, grauer sinen aitferen Schub feie
0-100 km/h 36 AN : \ Lack: Diese Kombi passt =4 }* Y e 4
0-160 km/h 13 e P 4 wie der Rest des Autos Performmaster Lisst den GT nicht nur er-
~200 km/h 111 : . ; : ¥
0 Al g starken, sondern spendiert ihm auch Anbau-
£ E;%S;éz;;aéang (sl teile fiir die Karosserie. Die Seitenschweller-

§ 80-120 km/h 27/34/47/83 Flaps und den neuen Diffusor trigt unser
80-160km/h 54/68/92/15,1 Testwagen nicht. Dafiir aber die Flaps unter-
K1.Kurs Hockenheim (min) 1.094 halb der seitlichen Kiihleinlisse (1640 Euro)

] Slalom18m (im/h) 1 und den Heckfliigel (2830 Euro), der auf den

3 :J:T&"migﬂ”mng B3/116 Original-Befestigungspunkten aufbaut und

B | qus 100 mhiwanm 38/114 sich so formschon bis iiber die Riicklichter

£ aus 200km/h 1294/119 zieht. Kleiner Nachteil: Man muss héllisch

B sport auto-Wertung aufpassen, dass er einem beim Zuschlagen des

S KI. Kurs Hockenheim | 1.094 min 22 Kofferraumdeckels nicht die hinteren Ausliu-

S Slalom 18 m 71,1 km/h 15] fur dier Hachnuel setker O3k Dot dikad §

2 0-100 km/h 36 @ er der Kotfliigel zerkrarze. Die Preise sind in-

2 100-0 km/h (warm) 338m
Leistungsgewicht 2,7 kg/PS [14]

Preis/Performance 1738 Euro/Pkt.
Summe (max. 100 Pkt.)

Sl Conkurrenz-Umfeld Ein AMG GT ist ja per se schon mal ein Sport-  auch wirklich mehr Leistung an die Hinter-

& Mercedes-AMG GT S 53] wagen, den man nicht gerne zuriickgibt. Beim  achse flieRt. Und die Stoppuhr bestitigt es.

& Mercedes-AMG GT & Performmaster-GT fiel die Trennung noch ein  Auch optisch hat Performmaster zugelangt,

= Audi R8 V10 RWS ™ bisschen schwerer. Der Tuner aus Pliiderhau-  ohne den GT zu verschandeln. Im Prinzip

> Jaguar F-Type SVR 7] ' sen hat den GT noch stdrker gemacht, ohne  spricht also nichts dagegen, den AMG-Sport-
g P : 3 : " '

Aston Martin Vantage Tostradakiant (es) zu Uibertreiben. Einerseits was die Leis-  wagen mal beim Tuner vorbeizuschicken. Zu-

§ Messbodingungon: Lunamperaus 26°C, Asphat 1°C, B~ Andreas Haupt tung angeht, andererseits was die Verspre-  mal er danach mehr Leistung bringt als der

-~ uftdrucl ar

chungen angeht. Man spirt sofort, dass da  High-Performer AMG GT R.
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klusive Mehrwertsteuer, Lackierung, Montage
und Teilegutachten. Der Vorteil des Perform-
master-Pakets: Der GT lisst sich mit wenigen
Handgriffen wieder in den Serienzustand zu-
riickbauen — optisch wie leistungstechnisch.
Das ist insofern wichtig, weil 90 Prozent der
Performmaster-Kunden ihren GT leasen. Und
der Tuner aus dem Osten Stuttgarts verspricht
fiir den Antriebsstrang (Motor, Gertriebe, Tur-
bo, Differenzial und weitere Teile) eine Garan-
tie von 24 Monaten bis maximal zum dritten
Jahr der Erstzulassung oder bis 100 000 Kilo-
meter.

Das Fahrwerk pimpen die Schwaben zum
Preis von 6170 Euro mit der K\W-Variante 4.
Rechnen wir zusammen: Ein GT kostet
knapp 118000 Euro. Mit dem Tuning-Paket
kommen 16000 Euro obendrauf. Das ist im
Gesamten etwa auf Niveau des 522 PS starken
GT S (iiber 136000 Euro) und weniger, als
fiir einen GT C mit 557 PS (guc 150000
Euro) fillig sind.

Auf den ersten Fahrten hat man das Ge-
fiihl, der GT klatsche auf Gullydeckel und
Autobahnwellen wie ein Surfbrett auf Wellen.
Doch je linger man in ihm unterwegs ist, des-
to mehr spiirt man den Restkomfort heraus,
der ihm geblieben ist. Auf der Rennstrecke
untersteuert er mit seinem neuen Fahrwerk
erwas stirker als ein Serien-GT. Wobei zwei
Anmerkungen zu machen sind: Erstens me-
ckern wir hier auf hohem Niveau, da das Tem-

FAHRDYNAMIK DER SERIE

Beschleunigung  (s)

0- 40km/h 14
0100 km/h 39
0-160 km/h 81
0-200 km/h 12,6
Elastizitéit ; (s)

4,/5./6./1.Gang

80-120 km/h 3,1/3,9/5,2(1,1
80-160 km/h 6,2/8,0/10,7/16,2
KI. Kurs Hockenheim (min) 1.103

po in den Kurven nach wie vor sehr hoch ist.
Und zweitens verleiht ihm das leicht stirkere
Untersteuern mehr Sicherheit bei gleichzeitig
hoherer Leistung, Das wire bei einem auskei-
lenden Heck anders. In Hockenheim betrigt
der Unterschied zwischen Tuning und Serie
0,9 Sekunden auf der 2,6 Kilometer langen
Runde. Noch viel wichtiger als das Zahlen-
werk: Der Performmaster-GT liefert ab wie
ein Serienauto. Er zickt nicht ein einziges Mal,
nicht einmal meldet das Display einen Fehler,
nicht einmal verzeichnen wir Leistungsausfille,
obwohl es mit 26 Grad Luftcemperatur nicht
gerade kiihl'ist. Diese fehlerlose Leistung ver-
dient Applaus und Anerkennung, Sie spricht
fiir die detailbesessene Arbeit der Mannschaft
aus Pliiderhausen und ist in Tunerkreisen lei-
der nicht immer iiblich.

Schauen wir ein bisschen auf die Testhisto-
rie: Den besagten GT S, der sicherlich nicht
schlecht im Futter stand, unterbietet der Per-
formmaster-GT um zwei Zehntelsekunden.
Wobei der getunte Sportwagen auch noch 18
Kilogramm mehr Gewicht durch die Kurven
schleppt und ihm 41 Grad Asphalttemperatur |
stirker zu schaffen machen (GT S: 17 Grad
Luft, 19 Grad Asphale).

Brutaler House-Sound

Der V8-Biturbo lirmt schon von Haus aus
bése. Oder anders: AMG mixt den brutalsten
House-Sound im modernen Turbo-Zeitalter.
Beim Schalten rotzt der GT durch die
Endrohre, die leider in zwei Blenden gepackt
sind, bei Gaswegnahme gewittert es heftig.
Erschiitterung im Cockpit, Jubel und Génse-
haut bei den Autofans, Klagen von den Auto-
Desinteressierten.

Runter von der Autobahn, niemand vor
einem, der GT lenke prizise, riickmeldet sau-
ber, krallt sich an der Innenmarkierung fes,
lisst einen blitzschnell umdenken. Kurze Eh-
renrunde und wieder zuriick auf die Auro-
bahn, zuriick in die Grauzone. Beschleunigen,
ab 120 km/h stellt sich der Heckfliigel auf wie
ein Kamm und wird im unteren Dritrel der
Heckscheibe sichtbar. Herrlich. Das Ende der
Fahnenstange ist mit dem Performmaster-Pa-
ket erst bei 330 km/h erreicht — 26 km/h

mehr als bei der Serienversion.

KEINE BLINKENDEN LAMPEN, KEINE ZICKEN,
KEINE LEISTUNGSAUSFALLE: DER GT VON PER-
FORMMASTER LIEFERT AB, OHNE ZU MURREN
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