MW M5 Competition im Supertest
dit 625 PS durch die Griine Holle!
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4, BMW Z4 und Porsche 911
)rei Cabrios mit Charakter im Test

720 PS 770 Nm ¢ 340 km/h
Die Performance-Grazie im harten Test!







- EIN BENZ, DER SO STARK IST WIE EIN LAMBORGHINI
AVENTADOR S? TUNER PERFORMMASTER MACHT
ES MOGLICH. MIT 740 PS IST DER AMG GT 4-TURER NOCH
SCHNELLER, ALS ER ES OHNEHIN SCHON IST.

TEXT ANDREAS HAUPT FOTOS ROSSEN GARGOLOV

in Interviewtermin mit Bernd
Maylénder, dem Safety-Car-Fah-

rer der Formel 1. Es geht von
Ludwigsburg nach Schorndorf.

Eigentlich alles easy, nur nicht

heute. Baden-Wiirttemberg veranstaltet
0-100-Wahnsinn an diesem 3. April ein grofRes Fotoshoo-
im Performmaster | ting—auch genannt Blitzermarathon.
Zum Betrachten des Ich will Thnen mal was verraten: In
Films den Bildcode | {iber zwdlf Jahren wurde ich nicht ein
per Smartphone einziges Mal geblitzt. Aber in einem
mit einer QR-App A : : )
e uto mit 740 PS muss die rechte Wa

de nur einmal zucken, und die Falle

schnappt zu wie bei der Maus, die nur

mal kurz am Kése schniiffeln wollte.

Vierstelliges Drehmoment

Regenwasser perlt iber die blau fo-

lierte Karosserie, die Tropfen bewegen

sich wie unzihlige Kaulquappen tiber

die Motorhaube, unter der das Mons-

ter lauert. 639 PS entlidt der doppelt

aufgeladene Achtzylinder-Motor des

Mercedes-AMG GT 63 S 4-Tiirer bereits

im Serienzustand. Nachdem Tuner
Performmaster seine kleine Tuning-
Box mit dem AMG-Steuergerit verka-
belt hat, steigt die Leistung auf 740 PS,

welche die elektromechanisch geregel-

te Kupplung auf die Achsen verteilt.

Das ist ein Leistungsplus von fast 14

Prozent und entspricht der Nennleis-

tung eines Lamborghini Aventador S

— eines Supersportwagens! Vierstellig,

oder schwindelerregend, wird es beim

Drehmoment. Der Allradantrieb schligt

sich im getunten Viertiirer mit 1030

statt 900 Newtonmetern herum. Heavy!

Die ganze Urgewalt bricht aus ihm

zwischen 3200 und 4800 Touren her-

aus, und die sind blitzschnell erreicht.

Fliigel-Alarm Heavy Metal ist das, was die vierflu-
Performmaster hat tige Abgasanlage trillert. Beim Runter-
fdr den AMG ein schalten knattert und rotzt der AMG
fero Panat oriwl derbe, beim Hochschalten stoRt der Bi-
ckelt. Highlight ist ek : i
der Heckfligel, den turbo kriftig auf - sodass die Erschiit-
man auf die Origi- terungen durch die Performance-Sitze
nal-Befestigungs- in den Korper dringen. Dieses gewaltige
B“e';il‘:‘l“ :L:‘;‘L’:’: Akustikkonzert stimmt der Viertiirer
aut oml;?ii cha ior allerdings erst ab der Fahreinstellung
per Knopfdruck Sport an, und er erhéht die Intensitét

aus. Uber die Mit- in den Modi Sport Plus und Race. Im
telkonsole lassen

sich vier Anstellun-
gen auswahlen
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6‘ffentlichen Verkehr fahrt man den
aufgebrezelten GT 63 S am Tag des
Blitzermarathons besser im Comfort-
Modus. Dann reagiert der V8 erst im
Zentimeter- statt Millimeterbereich
des Gaspedals, und die Automatik hélt
eher die hoheren Fahrstufen, als beim
kleinsten Zucker sofort in den zweiten
Gang zurtickzuschalten.

Antritt als Wutausbruch

Jetzt aber auf zum Messen, damit der
Performmaster vollig ungeniert die
Sau rauslassen darf. Schnell vorweg;:
Auf eine fliegende Runde in Hocken-
heim verzichten wir, da der getunte
AMG auf Straflenreifen vom Typ Mi-
chelin Pilot Sport 4 S steht. Und die
kleben lange nicht so gut wie die Cup-
reifen, die der Serien-4-Tiirer im Ein-
zeltest aus Heft 03/2019 trug. So viel
Zeit kann der Performmaster auf den
Geraden gar nicht gewinnen, wie er in
den Kurven einbiifit.

Deshalb beschrinken wir uns auf
die Standardmessungen. Und da weif3
der blaue Blitz zu iiberzeugen: Der Tu-
ner aus dem schwibischen Pliiderhau-
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Klein, aber fein
Der Biturbo ist
von Haus aus ein
Kraftpaket. Die
Tuning-Box in
Carbon-Optik
erhoht die Power
von 639 auf 740

PS. Performmas-
ter legt 31 Son-
dermodelle auf

e

sen verspriclt einen 0-100-Sprintwert
von 2,9 Sekunden. Daran schrammt
der AMG knapp vorbei. Mit aktivier-
ter Race-Start-Funktion bewiltigt er
den Imagespurt in drei Sekunden —
zwei Zehntelsekunden flotter als das
Serienmodell. Noch mal in Zahlen: 3,0
Sekunden fiir ein Auto, das 2157 Ki-
logramm wiegt! Jedes PS zieht 2,9 Ki-
logramm. Die Art und Weise, wie der
Performmaster antritt, gleicht einem
Wutausbruch: Drehzahl mit dem Gas-
pedal vorspannen, Bremse losen, der
AMG driickt sich heftig ab. So heftig,
dass er gefiihlt Kerben im Asphalt hin-
terldsst. Der 4-Tiirer hebt auf den ersten
Metern die Nase, packt sich die StraRe,
verzerrt die Gerade, wihrend der V8-
Biturbo gentisslich Super Plus gurgelt.

200 Sachen sind nach 9,9 Sekun-
den erreicht, ehe er mit Nachdruck
der 300er-Marke entgegenstiirmt. Ein
‘Wahnsinn, der auf dem Papier erst bei
340 Stundenkilometern endet, den man
aufgrund zu kurzer Geraden in Hocken-
heim jedoch nicht erleben kann. Dem
Serienfahrzeug nimmt der Perform-
master jedenfalls bis 200 km/h eine

DATEN & FAKTEN

Performmaster-Mercedes-AMG GT 63 S 4:Tiirer

Motor Achtzylinder-V-Motor mit zwei Turbo-
ladern, Bohrung mal Hub (mm) 83,0 x 92,0,
Hubraum 3982 ¢m?®, Verdichtung 8,6:1,
Leistung 740 PS (544 kW) bei 5600-6500/min,
Drehmoment 1030 Nm bei 3200-4800/min

Kraftiibertragung Allradantrieb, Neungang-Auto-
matikgetriebe, Differenzialsperre, ESP

Bremsen Innenbeliiftete Keramikscheiben rund-
um, Durchmesser 402/360 mm, ABS

Bereifung 275/35 R 21 vorn und 315/30 R 21
hinten auf 10,0- und 11,5-Zall-Leichtmetallfelgen,
Michelin Pilot Sport 4 S MO

Karosserie Viert(rige Limousine, L x B x H (mm)
5054 x 1871 x 1417, Radstand 2951 mm,
Tankvolumen 80 Liter, Gewicht 2157 kg,

Leistungsgewicht 2,9 kg/PS

Messwerte

Beschleunigung 0-100/200 km/h 30/99s
Bremse 100-0/200-0 (warm) 3471351 m
Hachstgeschwindigkeit 340 km/h
Elastizitat (4./5./6./7/8./9. Gang)

80-120 km/h 2,3/3,0/4,1/5,7/9,2/151 s
80-160 km/h 47/5,8/76/9,9/151/253 s

Messwerte Serienfahrzeug (auf Sportreifen)

Beschleunigung 0-100/200 km/h 32109 s
Bremse 100-0/200-0 (warm) 33,8/131,0 m
Hachstgeschwindigkeit 315km/h
Elastizitat (4./5./6./7/8./9. Gang)

80-120 km/h 2,3/31/4.2/57/91/-s
80-160 km/h 5/6,4/8,2/110,5/15,8/-- 5

Grundpreis (inkl. Leistungssteigerung) - 174383 Euro
Testwagenpreis 223605 Euro

Sekunde ab, obwohl er 61 Kilogramm
mehr in Wallung bringen muss: Chip-
tuning, das sich auszahlt.

Ohne blaues Auge iiberstanden
Auch die Elastizitdtsmessung bestd-
tigt den Leistungssprung. Von 80 auf
160 km/h nimmt der Performmaster
im vierten Gang der Serie vier Zehntel
ab. Im fiinften, sechsten und siebten
pendelt sich der Vorsprung bei sechs
Zehnteln ein. Im achten Gang werden
es sieben Zehntel. Was zeigt, dass der
Viertiirer schon von Haus aus reich-
lich Dampf hat, man aber mit gezielten
MaRnahmen noch ein bisschen mehr
herauskitzeln kann. Die Turbos sind
hellwach, die Leistung entfaltet sich
wie beim Serien-AMG linear, sodass der
Fahrer vor bgsen Uberraschungen ge-
feit ist. Performmaster spulte mit zwei
Fahrzeugen rund 8000 Testkilome-
ter ab, um den GT 63 S abzustimmen.
Nach der Leistungskur ist der be-
tuchte 4-Tirer-Fahrer um 7366 Euro
drmer. Optisch wertet der Tuner den
AMG durch ein Frontschwert (1505 Eu-

ro), Side-Blades (1995 Euro), Heckdif-



fusor (2195 Euro) und Heckfliigel auf
(3295 Euro), der per Knopfdruck auf
der Mittelkonsole in vier verschiede-
nen Stellungen im Wind steht. Per-
formmaster verspricht durch die An-
derungen mehr Abtrieb an Vorder- und
Hinterachse und eine bessere Strafen-
lage. Die Lackierung der Einzelteile
kostet 1400 Euro.

Auf LandstraRen wirkt der AMG,
den der Tuner um zweieinhalb Zen-
timeter tieferlegt (800 Euro), teils un-
terfordert. Auf der Bremse zuckt er
kaum, knickt mit dem Vorderbau nur
wenig ein. Uber die direkte, aber nicht
zu spitz ausgelegte Lenkung lisst er
sich sauber in die Kurve einfideln,
ringt sie nieder, um dann das néchs-
te Geradeausstiick abzuméahen. Dabei
driickt das Heck am Kurvenausgang

Gegliicktes
Update

Die Latte lag
hoch. Perform-
master hat es
trotzdem

geschafft, driber-

zuspringen.

Der 4-Turer ist
leistungsstark
und berechenbar

leicht und richtet ihn fiir die Gerade
aus. Traktionsprobleme sind dank All-
radantrieb und elektronisch gesteu-
ertem Sperrdifferenzial an der Hin-
terachse so selten wie staufreie Tage
in Stuttgart. Sein bevorzugtes Jagdge-
biet ist die Autobahn: Aufsuchen, auf
ein freies Stiick hoffen, und das blaue
Schiff geradeaus priigeln.

Die Bilanz des Blitzermarathons in
Baden-Wiirttemberg: 400 Messstellen
registrierten 7730 Geschwindigkeits-
verstofe. 170000 Fahrzeuge wurden
iberpriift, zu denen auch der Mer-
cedes-AMG GT 63 S 4-Tiirer von Per-
formmaster®zihlte. Auto und Fahrer
haben es ohne blaues Auge iiberstan-
den. Die Fotos hat alle unser Fotograf
Rossen Gargolov geschossen — glauben
Sie es mir. ®

Die Eckdaten sind gewaltig: 740 PS, 1030
Newtonmeter, 340 km/h. Lohnt sich das
Investment von rund 30000 Euro gegen-
Uber der Basis? Wer auf den individuellen
Touch abfahrt, macht mit dem Performmas-
ter nichts falsch. Das Leistungs-Upgrade
wirkt, es lauft fehlerfrei, und die neuen
Karosserieteile sind sauber eingearbeitet.
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BRIDGESTONE
Turanza T005
Dimension 185/65R 1588 H
| Reifen-Label B/A/70

' gut 2,0) Te: 7

Testergebnis: 2x gut, 14x befriedigend

Bridgestone Europe NV/SA
Niederlassung Deutschland

www.bridgestone.de



